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Vorwort

Wir freuen uns, dass Sie sich fiir dieses Produkt entschieden haben. Der ESC 1 (Engine
Speed Control — Motordrehzahlregler) ist ein Produkt, dass auf jeden beliebigen Traktor
aufgebaut werden kann. Damit Sie mit dieser Motordrehzahlregelung Unfall- und
storungsfrei arbeiten konnen legen wir Ihnen Nahe den Hinweisen dieser
Betriebsanleitung zu folgen.

Hinweis zu dieser Anleitung
2.1. Gultigkeitsbereich

Diese Anleitung beschreibt den Einbau, die Sicherheitsvorschriften, die Wartungs- und
Reparaturvorschriften sowie die Ausserbetriebnahme und fachmannische Entsorgung des
ESC-1.

2.2. Zielgruppe

Diese Anleitung ist fir das Fachpersonal, Bedienpersonal und Wartungspersonal der
ESC-1 vorgesehen.

2.3. Verwendete Symbole

>

Vorsicht bei Arbeiten an Fahrzeugen und am ESC-1

Vorsicht vor elektrischen Strom! (Bordspannung)

HeilRe Teile bzw. heil3e Oberflachen!

>Pp>

Brandgefahr bei Arbeiten an der elektrischen Anlage des Fahrzeuges!

BA-1 ESC-1 RMK Engineering



Persodnliche Schutzausristung bei Einbau, Reparatur- und Wartungsarbeiten je nach
Erfordernis verwenden!

¥ Schutzbrille

Gehorschutz

Anmerkung zu PSA:
Personliche Schutzausristung ist je nach Art der Arbeiten und Gefahrdungen zu verwenden.

3.
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Sicherheit

3.1.  Bestimmungsgemale Verwendung

Der ESC-1 ist konzipiert die durch unterschiedliche Belastungen (zum Beispiel beim bergauf-
und bergabfahren) entstehenden Motordrehzahlunterschiede auszugleichen. Er soll Sie bei
der Arbeit entlasten, wenn Sie eine konstante Motordrehzahl (zum Beispiel beim Ausbringen
von Pflanzenschutzmitteln) bendtigen.

Verlassen sie das Fahrzeug wahrend der Benutzung der ESC-1 nicht.

Bei groRerem (oder abruptem) Lastwechsel benétigt der ESC-1 einige wenige Sekunden um
diesen wieder auszugleichen.

Der ESC-1 darf nur in geeigneten und Zugmaschinen eingebaut und verwendet werden. Die
Herstellervorschriften der Zugmaschine sind zu beachten.

Vom Hersteller nicht genehmigte Anderungen am Lieferumfang sind bestimmungswidrig.

Zur bestimmungsgemalen Verwendung gehort die Beachtung der Betriebsanleitung, die
Einhaltung der Betriebs-, Inspektions- und Wartungsbedingungen sowie der Reinigungs- und
Pflegevorschriften.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Anwendung:

Jedem Fahrzeug mit ESC-1 wird diese Betriebsanleitung beigelegt. Lesen Sie die
Betriebsanleitung vor der ersten Inbetriebnahme sorgféltig durch und bewahren Sie diese
jederzeit zuganglich fir den Fahrer und Fahrzeughalter auf.

Bei einem Verlust dieser Betriebsanleitung muss der Halter unverziglich vom Hersteller
Ersatz besorgen. Die Betriebsanleitung ist jedem Anwender und Instandhalter zur Kenntnis zu
bringen. Der Halter ist auch daflir verantwortlich, dass jeder Anwender diese Anleitung
erhalten, gelesen und verstanden hat.

Diese Betriebsanleitung beschreibt nur den Umgang mit dem ESC-1 und stellt keine
Betriebsanleitung fiir das Fahrzeug dar. Weitere sicherheitsrelevanten und andere
fahrzeugspezifische Informationen entnehmen Sie der Betriebsanleitung des Fahrzeuges

3.2.  Sicherheitshinweise

Der ESC-1 ist nach dem Stand der Technik und den anerkannten sicherheitstechnischen
Regeln gebaut. Dennoch kdnnen bei der Verwendung Gefahren fir Leib und Leben des
Benutzers oder Dritter bzw. Beeintrachtigungen des ESC-1  und anderer Sachwerte
entstehen.

Der ESC-1 darf nur in einwandfreiem Zustand sowie sicherheits- und gefahrenbewusst

betrieben werden. Alle Schutzvorrichtungen missen vorhanden und voll funktionsfahig sein.
Storungen und nicht vorgesehene Veranderungen am ESC-1 sind unverziiglich zu beheben.

Erganzend zur Betriebsanleitung sind die in den Nutzerldndern jeweils glltigen gesetzlichen
und sonstigen Regelungen zur Arbeitssicherheit, zum Gesundheitsschutz und zum
Umweltschutz zu beachten und anzuwenden.

Unbefugten und nicht geeigneten Personen ist der Umgang mit Maschinen verboten.
Als unbefugt gelten z.B. folgende Personen:

* Personen, die nicht fiir das Bedienen der betreffenden Maschine autorisiert sind.

* Personen, die nicht entsprechend qualifiziert oder geschult sind.

Als nicht geeignet gelten z.B. folgende Personen:

* Personen, die die Betriebsanleitung nicht lesen oder verstehen kénnen.

» Personen, die auf Grund gesundheitlicher Griinde oder ihres Alters die Maschine nicht
bedienen kdnnen oder diirfen.

* Personen, die unter Alkohol-, Medikamenten- oder Drogeneinfluss stehen.

Arbeiten an den elektrischen Komponenten, insbesondere an der Bordspannung dirfen nur
von Fachpersonal (Fachkundige Personen im Sinne einer absolvierten Berufsausbildung)
durchgefiihrt werden.

Ansonsten kann Zerstérung von Komponenten und Brandgefahr bestehen!

BA-1 ESC-1 RMK Engineering



VORSICHT!

Verletzungsgefahr durch mechanische Bewegungen am Fahrzeug, z.B. bewegliche Teile vom
Motor oder hydraulische Elemente.

Auch kann eine Klemmgefahrdung (z.B. durch Motordeckel) vorhanden sein.

VORSICHT!
Verbrennungsgefahr an hei3en Teilen wie z.B. am Auspuff oder am Fahrzeugmotor!
Motor vor Arbeiten abkuhlen lassen!

3.3.  Erklarung weiterer Symbole

Warnung vor geféhrlicher elektrischer Spannung.

Beachten Sie die beiliegende Bedienungsanleitung.

( € CE - Kennzeichnung — Der ESC-1 entspricht den Anforderungen der

zutreffenden EG Richtlinien.

Schutzart IP40 (Schutz vor Eindringen von festen Kérpern >1mm
kein Wasserschutz)
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Das Gerat darf nicht Gber den Hausmiill entsorgt werden.

3.4.  Schutzeinrichtungen:
Im manuellen Betrieb gelten alle sicherheitsrelevanten Bestimmungen des Fahrzeuges.

Im Automatikbetrieb wird, sobald das Bremspedal betétigt wird, der ESC-1 abgeschaltet.
Damit wird der Motor automatisch in die Standgaslage zurtckgefihrt.

Personliche Schutzausristung ist gemal den landesublichen Vorschriften zu benltzen.
Zusatzlich zu den geltenden Vorschriften empfehlen wir folgende Schutzausristung bei
bestimmten Tatigkeiten zu benitzen.

Persdnliche Schutzausristung bei Einbau, Reparatur- und Wartungsarbeiten je nach
Erfordernis verwenden!

Gehdrschutz bei Arbeiten mit der Zugmaschine im Betrieb (>85 dB)

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Einbau des ESC-1

4.1. Sicherheit

Die ESC-1 ist von fachkundigem Personal gemaR den Herstellervorschriften einzubauen.

4.2. Fachkenntnisse

Fachkenntnisse verfligen fachkundige Personen, dies sind ausgebildete Fahrzeugmechaniker,
Elektroniker und Landmaschinenmechaniker mit Elektronikerkenntnissen.

Elektrischer Anschluss

5.1. Sicherheit

Die ESC-1 ist ordnungsgemaf an der Bordspannung (12 Volt) unter Verwendung von
Sicherungseinrichtungen anzuschlieRen.

5.2. Anschlielen an die Stromversorgung

Die Stromversorgungsquelle muss mit einer geeigneten Vorsicherung ausgestattet sein.
Inbetriebnahme und Bedienung

6.1.  Sicherheit

Die ESC-1 ist vor der Inbetriebnahme ordnungsgemaf, fachkundig und sicher einzubauen
und anzuschlielRen.
(siehe auch Kapitel 3 — Sicherheit)

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Beschreibung Bedienelement:

Drehzahlpotentiometer:
LED Kontrollanzeige,
Taste rot,

Taste grin,

zum Verandern der Motordrehzahl
zeigt den Betriebszustand an
Ein / Aus Schalter

Speichertaste / Wechselschalter zwischen den
Drehzahlen.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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6.3. ESC-1 Starten:

Der ESC-1 startet automatisch beim Einschalten der Zindung. Nach einigen Sekunden
leuchtet die LED (2) griin und zeigt den betriebsbereiten Zustand ,Manuell.

6.4. Manueller Betrieb:
Beschreibung:

Der manuelle Betrieb ist automatisch nach dem Einschalten der Zindung (oder durch das
Starten des Motors) aktiv. In diesem Zustand leuchtet die LED grin.

Durch das Drehen des Potis (1) nach rechts wird die Motordrehzahl erhéht, und durch das
Drehen des Potis (1) nach links wird die Motordrehzahl verringert. Diese Art der Betatigung
entspricht der gleichen Funktion des ,Handgasreglers® Ihres Fahrzeuges.

Option: Elektrisches FuBRpedal

Mit dem betatigen des Pedales wird gleich wie beim Poti am Handbedienteil die Motordreh-
zahl geregelt. Sollte die Motordrehzahl mit dem Handpoti bereits erhéht worden sein, wird
durch das betatigen des FuRpedales die Motordrehzahl zwar weiter erhoht und geht aber
dann nur zum zuletzt eingestellten Wert des Handpotis zuriick.

6.5. Automatischer Betrieb:

Beschreibung:

Sie koénnen, bevor Sie den automatischen Betrieb aktivieren, zwei unterschiedliche
Motordrehzahlen speichern. Mit dem Aktivieren der automatischen Regelung bringt der ESC-1
den Motor in die zuerst gespeicherte Drehzahl und regelt ab da immer genau auf diese
Drehzahl hin. Um zwischen den gespeicherten Drehzahlen zu wechseln muss man nur die
griine Taste einmal kurz driicken.

Einschalten Automatikbetrieb:

Driicken Sie die rote Taste (3) 2 Sekunden. Danach leuchtet die LED rot und der ESC-1 regelt
den Motor bis zu der zuerst gespeicherten Drehzahl.

Wechseln zwischen den gespeicherten Drehzahlen:

Durch kurzes, einmaliges Driicken der griinen Taste (4) kann man zwischen den beiden
Drehzahlen hin und her schalten.

Beenden automatischer Betrieb:

o Dricken Sie kurz die rote Taste (3). Danach fallt die Motordrehzahl auf Standgas. Der
automatische Betrieb ist beendet. (LED (2) leuchtet griin — manueller Betrieb)

o Beim Betatigen der FuRbremse wird der automatische Fahrbetrieb ausgeschaltet.
(LED (2) leuchtet griin — manueller Betrieb)

Zum wiederaktivieren des Automatikbetriebes missen Sie den Vorgang ,Einschalten
Automatikbetrieb” wiederholen.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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6.6.  Speichern von Drehzahlen:

Beschreibung:

Vor der Inbetriecbnahme der automatischen Drehzahlregelung ist es noétig zwei gewunschte
Drehzahlen zu speichern. Wenn der Speichermodus aktiviert wird, muss man immer beide
Drehzahlen definieren. Diese bleiben dann, auch wenn die Zindung ausgeschaltet wird, im
Gerat gespeichert. Sie werden auch in der Speicherfolge ausgefiihrt. Das heil3t die erste
gespeicherte Drehzahl wird beim Aktivieren des automatischen Betriebesals erstes
ausgefuhrt. Mit der grinen Taste (4) kann man dann zur zweiten Drehzahl (und wieder zuriick
zur ersten) wechseln.

Speichern der ersten Drehzahl:

Driicken Sie beide Tasten, rot (3) und griin (4),gleichzeitig ca. 2 Sekunden, dann wechselt die
LED (2) von grin auf rot. Jetzt stellen Sie mit dem Drehzahlpoti (1) eine gewtinschte Drehzahl
ein. Zum Bestatigen der Drehzahl dricken Sie die grune Taste (4). Die erste Motordrehzahl
wurde gespeichert, wenn die Motordrehzahl wieder auf Standgas abgefallen ist. Nach ca. 2
Sekunden leuchtet die LED (2) wieder rot.

Speichern der zweiten Drehzahl:

Jetzt stellen Sie mit dem Drehzahlpoti (1) die zweite gewilinschte Drehzahl ein. Mit dem
Bestatigen durch das Driicken der griinen Taste (4) wird nun auch die zweite Drehzahl
gespeichert. Nach einigen Sekunden schaltet die LED (2) wieder auf grin. Das Gerat ist
wieder betriebsbereit im manuellen Modus.

6.7 Schalter zum deaktivieren ,Abschaltung beim Bremsen im automatischen Betrieb*

Beschreibung:

Als Option kann ein Schalter zum Deaktivieren der automatischen Abschaltung beim Bremsen
eingebaut werden. Dieser Schalter wird in die Leitung Bremslichtsignal (54) eingebaut. Diese
Funktion hat den Sinn, dass man im automatischen Betrieb die Funktion der ,Abschaltung des
automatischen Betriebes durch die Betadtigung der Bremse® (beschrieben 6.4 beenden
automatischer Betrieb) auch ausschalten kann.

WICHTIG: Diese Funktion darf nicht im offentlichen Verkehr verwendet werden!! (da
muss beim Betatigen der Bremse der ,automatische Fahrbetrieb“ automatisch
ausgeschaltet werden!)

Dieser Schalter ist durch das Zeichen ,Motor Stopp“ gekennzeichnet.

e

|

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Wartung- und Reinigung

7.1.  Prufungen durchfiihren

Vor jeder Inbetriebnahme ist die das Zugfahrzeug auf offensichtliche Beschadigungen zu
prufen.

7.2. Reinigung der ESC-1

Der ESC-1 ist von Staub und Schmutz freizuhalten. Liftungséffnungen und Antriebe sind
dauerhaft frei zu halten.

Fir die Reinigung diirfen keine fliissigen Reinigungsmittel verwendet werden.

Die Reinigung kann im Trockenverfahren durchgefiihrt werden. (Besen, Pinsel, Tuch etc.).

7.3.  Téagliche Kontrollen bzw. Kontrollen vor Inbetriebnahme

Vor Beginn der Arbeiten ist eine Betriebsprifung durchzuflhren. Dazu ist der ESC-1 in einem
gesicherten Bereich ein- und auszuschalten und die Funktion zu prifen. Erst bei einwandfreier
Funktion darf mit der Arbeit im begonnen werden.

7.4. Jahrliche Kontrollen

Der ESC-1 ist jahrlich (oder vor Saisonbeginn) von einem Fachmann auf Beschadigungen,
Verschmutzungen, Funktionen sowie Befestigungen und Verbindungen zu priifen.

Technische Daten

Abmessungen:
Lange: 140 mm
Breite: 103 mm
Ho6he:30,5 mm
Gewicht: 0,6 kg

Elektrik:
Stromversorgung: DC 12 Volt

Fehlersuche

9.1. ESC-1 funktioniert nicht

Méagliche Ursache:

Stromversorgung oder andere Verbindungsleitungen unterbrochen.

Behebung des Fehlers:

Alle Verbindungsleitungen und Anschliisse auf festen Sitz tGberprifen. Sicherung Uberpriifen

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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und ggf. gegen neue Sicherung austauschen.
Gasseil auf Leichtgangigkeit und Beschadigungen prifen — ggf. reinigen und schmieren.

Wenn der Fehler nicht gefunden wird ist eine Fachwerkstatte bzw. ein Fachmann mit der
Reparatur zu beauftragen.

Lagerung

trifft nicht zu

Entsorgung

11.1.  Fachgerechte Entsorgung der Anlage

Der ESC-1 bzw. Einzelteile ist entweder einem berechtigten Entsorger zur Entsorgung
zu Ubergeben.

Der ganze ESC-1 oder einzelne Teile durfen nicht Uber den Hausmull entsorgt werden.
Nationale Bestimmungen sind zu beachten.

Zubehor
Optional Fu3pedal
Anhang

CE Konformitatserklarung
Einbauanleitung - Anschlussplan
Herstellerinformationen

Anderungen und Nachbau

Jegliche Anderung oder ein Nachbau des ESC-1 ist ohne Zustimmung des Herstellers
verboten.
Eine Zustimmungserklarung kann nur schriftlich Gber den Hersteller eingeholt werden.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Vorwort

Wir freuen uns, dass Sie sich fiir dieses Produkt entschieden haben. Der ESC 1 (Engine
Speed Control — Motordrehzahlregler) ist ein Produkt, dass auf jeden beliebigen Traktor
aufgebaut werden kann. Damit Sie mit dieser Motordrehzahlregelung Unfall- und
storungsfrei arbeiten konnen legen wir Ihnen Nahe den Hinweisen dieser
Betriebsanleitung zu folgen.

Hinweis zu dieser Anleitung
2.1. Gultigkeitsbereich

Diese Anleitung beschreibt den Einbau, die Sicherheitsvorschriften, die Wartungs- und
Reparaturvorschriften sowie die Ausserbetriebnahme und fachmannische Entsorgung des
ESC-1.

2.2. Zielgruppe

Diese Anleitung ist fir das Fachpersonal, Bedienpersonal und Wartungspersonal der
ESC-1 vorgesehen.

2.3. Verwendete Symbole

>

Vorsicht bei Arbeiten an Fahrzeugen und am ESC-1

Vorsicht vor elektrischen Strom! (Bordspannung)

HeilRe Teile bzw. heil3e Oberflachen!

>Pp>

Brandgefahr bei Arbeiten an der elektrischen Anlage des Fahrzeuges!
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Persodnliche Schutzausristung bei Einbau, Reparatur- und Wartungsarbeiten je nach
Erfordernis verwenden!

¥ Schutzbrille

Gehorschutz

Anmerkung zu PSA:
Personliche Schutzausristung ist je nach Art der Arbeiten und Gefahrdungen zu verwenden.

3.
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Sicherheit

3.1.  Bestimmungsgemale Verwendung

Der ESC-1 ist konzipiert die durch unterschiedliche Belastungen (zum Beispiel beim bergauf-
und bergabfahren) entstehenden Motordrehzahlunterschiede auszugleichen. Er soll Sie bei
der Arbeit entlasten, wenn Sie eine konstante Motordrehzahl (zum Beispiel beim Ausbringen
von Pflanzenschutzmitteln) bendtigen.

Verlassen sie das Fahrzeug wahrend der Benutzung der ESC-1 nicht.

Bei groRerem (oder abruptem) Lastwechsel benétigt der ESC-1 einige wenige Sekunden um
diesen wieder auszugleichen.

Der ESC-1 darf nur in geeigneten und Zugmaschinen eingebaut und verwendet werden. Die
Herstellervorschriften der Zugmaschine sind zu beachten.

Vom Hersteller nicht genehmigte Anderungen am Lieferumfang sind bestimmungswidrig.

Zur bestimmungsgemalen Verwendung gehort die Beachtung der Betriebsanleitung, die
Einhaltung der Betriebs-, Inspektions- und Wartungsbedingungen sowie der Reinigungs- und
Pflegevorschriften.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Anwendung:

Jedem Fahrzeug mit ESC-1 wird diese Betriebsanleitung beigelegt. Lesen Sie die
Betriebsanleitung vor der ersten Inbetriebnahme sorgféltig durch und bewahren Sie diese
jederzeit zuganglich fir den Fahrer und Fahrzeughalter auf.

Bei einem Verlust dieser Betriebsanleitung muss der Halter unverziglich vom Hersteller
Ersatz besorgen. Die Betriebsanleitung ist jedem Anwender und Instandhalter zur Kenntnis zu
bringen. Der Halter ist auch daflir verantwortlich, dass jeder Anwender diese Anleitung
erhalten, gelesen und verstanden hat.

Diese Betriebsanleitung beschreibt nur den Umgang mit dem ESC-1 und stellt keine
Betriebsanleitung fiir das Fahrzeug dar. Weitere sicherheitsrelevanten und andere
fahrzeugspezifische Informationen entnehmen Sie der Betriebsanleitung des Fahrzeuges

3.2.  Sicherheitshinweise

Der ESC-1 ist nach dem Stand der Technik und den anerkannten sicherheitstechnischen
Regeln gebaut. Dennoch kdnnen bei der Verwendung Gefahren fir Leib und Leben des
Benutzers oder Dritter bzw. Beeintrachtigungen des ESC-1  und anderer Sachwerte
entstehen.

Der ESC-1 darf nur in einwandfreiem Zustand sowie sicherheits- und gefahrenbewusst

betrieben werden. Alle Schutzvorrichtungen missen vorhanden und voll funktionsfahig sein.
Storungen und nicht vorgesehene Veranderungen am ESC-1 sind unverziiglich zu beheben.

Erganzend zur Betriebsanleitung sind die in den Nutzerldndern jeweils glltigen gesetzlichen
und sonstigen Regelungen zur Arbeitssicherheit, zum Gesundheitsschutz und zum
Umweltschutz zu beachten und anzuwenden.

Unbefugten und nicht geeigneten Personen ist der Umgang mit Maschinen verboten.
Als unbefugt gelten z.B. folgende Personen:

* Personen, die nicht fiir das Bedienen der betreffenden Maschine autorisiert sind.

* Personen, die nicht entsprechend qualifiziert oder geschult sind.

Als nicht geeignet gelten z.B. folgende Personen:

* Personen, die die Betriebsanleitung nicht lesen oder verstehen kénnen.

» Personen, die auf Grund gesundheitlicher Griinde oder ihres Alters die Maschine nicht
bedienen kdnnen oder diirfen.

* Personen, die unter Alkohol-, Medikamenten- oder Drogeneinfluss stehen.

Arbeiten an den elektrischen Komponenten, insbesondere an der Bordspannung dirfen nur
von Fachpersonal (Fachkundige Personen im Sinne einer absolvierten Berufsausbildung)
durchgefiihrt werden.

Ansonsten kann Zerstérung von Komponenten und Brandgefahr bestehen!
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VORSICHT!

Verletzungsgefahr durch mechanische Bewegungen am Fahrzeug, z.B. bewegliche Teile vom
Motor oder hydraulische Elemente.

Auch kann eine Klemmgefahrdung (z.B. durch Motordeckel) vorhanden sein.

VORSICHT!
Verbrennungsgefahr an hei3en Teilen wie z.B. am Auspuff oder am Fahrzeugmotor!
Motor vor Arbeiten abkuhlen lassen!

3.3.  Erklarung weiterer Symbole

Warnung vor geféhrlicher elektrischer Spannung.

Beachten Sie die beiliegende Bedienungsanleitung.

( € CE - Kennzeichnung — Der ESC-1 entspricht den Anforderungen der

zutreffenden EG Richtlinien.

Schutzart IP40 (Schutz vor Eindringen von festen Kérpern >1mm
kein Wasserschutz)
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Das Gerat darf nicht Gber den Hausmiill entsorgt werden.

3.4.  Schutzeinrichtungen:
Im manuellen Betrieb gelten alle sicherheitsrelevanten Bestimmungen des Fahrzeuges.

Im Automatikbetrieb wird, sobald das Bremspedal betétigt wird, der ESC-1 abgeschaltet.
Damit wird der Motor automatisch in die Standgaslage zurtckgefihrt.

Personliche Schutzausristung ist gemal den landesublichen Vorschriften zu benltzen.
Zusatzlich zu den geltenden Vorschriften empfehlen wir folgende Schutzausristung bei
bestimmten Tatigkeiten zu benitzen.

Persdnliche Schutzausristung bei Einbau, Reparatur- und Wartungsarbeiten je nach
Erfordernis verwenden!

Gehdrschutz bei Arbeiten mit der Zugmaschine im Betrieb (>85 dB)

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Einbau des ESC-1

4.1. Sicherheit

Die ESC-1 ist von fachkundigem Personal gemaR den Herstellervorschriften einzubauen.

4.2. Fachkenntnisse

Fachkenntnisse verfligen fachkundige Personen, dies sind ausgebildete Fahrzeugmechaniker,
Elektroniker und Landmaschinenmechaniker mit Elektronikerkenntnissen.

Elektrischer Anschluss

5.1. Sicherheit

Die ESC-1 ist ordnungsgemaf an der Bordspannung (12 Volt) unter Verwendung von
Sicherungseinrichtungen anzuschlieRen.

5.2. Anschlielen an die Stromversorgung

Die Stromversorgungsquelle muss mit einer geeigneten Vorsicherung ausgestattet sein.
Inbetriebnahme und Bedienung

6.1.  Sicherheit

Die ESC-1 ist vor der Inbetriebnahme ordnungsgemaf, fachkundig und sicher einzubauen
und anzuschlielRen.
(siehe auch Kapitel 3 — Sicherheit)

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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Beschreibung Bedienelement:

Drehzahlpotentiometer:
LED Kontrollanzeige,
Taste rot,

Taste grin,

zum Verandern der Motordrehzahl
zeigt den Betriebszustand an
Ein / Aus Schalter

Speichertaste / Wechselschalter zwischen den
Drehzahlen.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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6.3. ESC-1 Starten:

Der ESC-1 startet automatisch beim Einschalten der Zindung. Nach einigen Sekunden
leuchtet die LED (2) griin und zeigt den betriebsbereiten Zustand ,Manuell.

6.4. Manueller Betrieb:
Beschreibung:

Der manuelle Betrieb ist automatisch nach dem Einschalten der Zindung (oder durch das
Starten des Motors) aktiv. In diesem Zustand leuchtet die LED grin.

Durch das Drehen des Potis (1) nach rechts wird die Motordrehzahl erhéht, und durch das
Drehen des Potis (1) nach links wird die Motordrehzahl verringert. Diese Art der Betatigung
entspricht der gleichen Funktion des ,Handgasreglers® Ihres Fahrzeuges.

Option: Elektrisches FuBRpedal

Mit dem betatigen des Pedales wird gleich wie beim Poti am Handbedienteil die Motordreh-
zahl geregelt. Sollte die Motordrehzahl mit dem Handpoti bereits erhéht worden sein, wird
durch das betatigen des FuRpedales die Motordrehzahl zwar weiter erhoht und geht aber
dann nur zum zuletzt eingestellten Wert des Handpotis zuriick.

6.5. Automatischer Betrieb:

Beschreibung:

Sie koénnen, bevor Sie den automatischen Betrieb aktivieren, zwei unterschiedliche
Motordrehzahlen speichern. Mit dem Aktivieren der automatischen Regelung bringt der ESC-1
den Motor in die zuerst gespeicherte Drehzahl und regelt ab da immer genau auf diese
Drehzahl hin. Um zwischen den gespeicherten Drehzahlen zu wechseln muss man nur die
griine Taste einmal kurz driicken.

Einschalten Automatikbetrieb:

Driicken Sie die rote Taste (3) 2 Sekunden. Danach leuchtet die LED rot und der ESC-1 regelt
den Motor bis zu der zuerst gespeicherten Drehzahl.

Wechseln zwischen den gespeicherten Drehzahlen:

Durch kurzes, einmaliges Driicken der griinen Taste (4) kann man zwischen den beiden
Drehzahlen hin und her schalten.

Beenden automatischer Betrieb:

o Dricken Sie kurz die rote Taste (3). Danach fallt die Motordrehzahl auf Standgas. Der
automatische Betrieb ist beendet. (LED (2) leuchtet griin — manueller Betrieb)

o Beim Betatigen der FuRbremse wird der automatische Fahrbetrieb ausgeschaltet.
(LED (2) leuchtet griin — manueller Betrieb)

Zum wiederaktivieren des Automatikbetriebes missen Sie den Vorgang ,Einschalten
Automatikbetrieb” wiederholen.

BA-1 ESC-1 RMK Engineering
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6.6.  Speichern von Drehzahlen:

Beschreibung:

Vor der Inbetriecbnahme der automatischen Drehzahlregelung ist es noétig zwei gewunschte
Drehzahlen zu speichern. Wenn der Speichermodus aktiviert wird, muss man immer beide
Drehzahlen definieren. Diese bleiben dann, auch wenn die Zindung ausgeschaltet wird, im
Gerat gespeichert. Sie werden auch in der Speicherfolge ausgefiihrt. Das heil3t die erste
gespeicherte Drehzahl wird beim Aktivieren des automatischen Betriebesals erstes
ausgefuhrt. Mit der grinen Taste (4) kann man dann zur zweiten Drehzahl (und wieder zuriick
zur ersten) wechseln.

Speichern der ersten Drehzahl:

Driicken Sie beide Tasten, rot (3) und griin (4),gleichzeitig ca. 2 Sekunden, dann wechselt die
LED (2) von grin auf rot. Jetzt stellen Sie mit dem Drehzahlpoti (1) eine gewtinschte Drehzahl
ein. Zum Bestatigen der Drehzahl dricken Sie die grune Taste (4). Die erste Motordrehzahl
wurde gespeichert, wenn die Motordrehzahl wieder auf Standgas abgefallen ist. Nach ca. 2
Sekunden leuchtet die LED (2) wieder rot.

Speichern der zweiten Drehzahl:

Jetzt stellen Sie mit dem Drehzahlpoti (1) die zweite gewilinschte Drehzahl ein. Mit dem
Bestatigen durch das Driicken der griinen Taste (4) wird nun auch die zweite Drehzahl
gespeichert. Nach einigen Sekunden schaltet die LED (2) wieder auf grin. Das Gerat ist
wieder betriebsbereit im manuellen Modus.

6.7 Schalter zum deaktivieren ,Abschaltung beim Bremsen im automatischen Betrieb*

Beschreibung:

Als Option kann ein Schalter zum Deaktivieren der automatischen Abschaltung beim Bremsen
eingebaut werden. Dieser Schalter wird in die Leitung Bremslichtsignal (54) eingebaut. Diese
Funktion hat den Sinn, dass man im automatischen Betrieb die Funktion der ,Abschaltung des
automatischen Betriebes durch die Betadtigung der Bremse® (beschrieben 6.4 beenden
automatischer Betrieb) auch ausschalten kann.

WICHTIG: Diese Funktion darf nicht im offentlichen Verkehr verwendet werden!! (da
muss beim Betatigen der Bremse der ,automatische Fahrbetrieb“ automatisch
ausgeschaltet werden!)

Dieser Schalter ist durch das Zeichen ,Motor Stopp“ gekennzeichnet.

e

|
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Wartung- und Reinigung

7.1.  Prufungen durchfiihren

Vor jeder Inbetriebnahme ist die das Zugfahrzeug auf offensichtliche Beschadigungen zu
prufen.

7.2. Reinigung der ESC-1

Der ESC-1 ist von Staub und Schmutz freizuhalten. Liftungséffnungen und Antriebe sind
dauerhaft frei zu halten.

Fir die Reinigung diirfen keine fliissigen Reinigungsmittel verwendet werden.

Die Reinigung kann im Trockenverfahren durchgefiihrt werden. (Besen, Pinsel, Tuch etc.).

7.3.  Téagliche Kontrollen bzw. Kontrollen vor Inbetriebnahme

Vor Beginn der Arbeiten ist eine Betriebsprifung durchzuflhren. Dazu ist der ESC-1 in einem
gesicherten Bereich ein- und auszuschalten und die Funktion zu prifen. Erst bei einwandfreier
Funktion darf mit der Arbeit im begonnen werden.

7.4. Jahrliche Kontrollen

Der ESC-1 ist jahrlich (oder vor Saisonbeginn) von einem Fachmann auf Beschadigungen,
Verschmutzungen, Funktionen sowie Befestigungen und Verbindungen zu priifen.

Technische Daten

Abmessungen:
Lange: 140 mm
Breite: 103 mm
Ho6he:30,5 mm
Gewicht: 0,6 kg

Elektrik:
Stromversorgung: DC 12 Volt

Fehlersuche

9.1. ESC-1 funktioniert nicht

Méagliche Ursache:

Stromversorgung oder andere Verbindungsleitungen unterbrochen.

Behebung des Fehlers:

Alle Verbindungsleitungen und Anschliisse auf festen Sitz tGberprifen. Sicherung Uberpriifen
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und ggf. gegen neue Sicherung austauschen.
Gasseil auf Leichtgangigkeit und Beschadigungen prifen — ggf. reinigen und schmieren.

Wenn der Fehler nicht gefunden wird ist eine Fachwerkstatte bzw. ein Fachmann mit der
Reparatur zu beauftragen.

Lagerung

trifft nicht zu

Entsorgung

11.1.  Fachgerechte Entsorgung der Anlage

Der ESC-1 bzw. Einzelteile ist entweder einem berechtigten Entsorger zur Entsorgung
zu Ubergeben.

Der ganze ESC-1 oder einzelne Teile durfen nicht Uber den Hausmull entsorgt werden.
Nationale Bestimmungen sind zu beachten.

Zubehor
Optional Fu3pedal
Anhang

CE Konformitatserklarung
Einbauanleitung - Anschlussplan
Herstellerinformationen

Anderungen und Nachbau

Jegliche Anderung oder ein Nachbau des ESC-1 ist ohne Zustimmung des Herstellers
verboten.
Eine Zustimmungserklarung kann nur schriftlich Gber den Hersteller eingeholt werden.
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